Sank Slussen!

Jag har svart att inse nédvandigheten av att fylla igen den sanka som Slussens topografi

utgér, skriver Chet Kanra.

Gatu- och fastighetsnamnden, stadsbyggnadsnametidrecdrda stadsdelsnamnder har nu tagit fram
ett forslag som underlag for gestaltningen av gehfida Slussen.

Ar da traumat hos ménga stockholmare som orsakadésn ringa debatt som forekom i press och
media, angaende total omdaning eller bevaranderaarande Slussen, pa vag att lagga sig? Svaret
tyvarr nej darfor att tavlingen, dess klara utfélltrots, anda lamnar ett stort tomrum efter €ign

annu radande allmanna villradigheten tror jag bpéoen del essentiella faktorer.

Slussens framtid som jag ser det ar framst en profydga, inte sa som det ofta har framstallts en
uppgift med tyngdpunkt pa gestaltning. Den allmanppgivenhet som kom till uttryck i bade fack-
och dagspress over tavlingsresultatets avsaknad djarv och upplyftande attityd till uppgiften &xd
till misstanken att de i programmet framlyfta knégna kan ha varit alltfor begransade. Darfor leord
man nu, fore ett omfattande remissforfarande @raten évergripande allman diskussion med
inriktning pa sjalva programfragorna for att up@tidoptimalt resultat.

Tavlingsresultatet visar tydligt att vi &nnu interhar att ha ens nagra embryon till forestallningar
den framtida Slussen. Denna avsaknad av forestginberor till stor del pa var oférmaga att ta
stallning till fragorna kring alternativen betraifde Slussens bevarande som kulturarv, dess totala
omdaning till en dagsaktuell stadsdel eller bade Ben radande villrddigheten misstanker jag, satte
ocksa sin pragel pa plan- och programarbetet. Befumnits ett stort behov av information for
allméanheten med ett objektivt, dvergripande argursem 6vertygar vad géller fragan varfor Slussen
inte fyller sin funktion nu utan utgor ett hindér fstadens utveckling och saledes maste rivasséika
borde alternativen om totalt eller delvis bevarahdeitretts och konsekvenserna tydligt illustrerats
med ett antal forslag jAmforbara med tavlingsreseit

Pa nagot satt rader en pragmatisk enkelhet dvslafign som med all ratt ger anledning till missmod
sarskilt bland de unga arkitekterna. Att man, sag) $aknar komplexitet i forslagen sasom
illustrationer till en levande stadsmilj6 kanske ki anledning.

Inom vart stadsbyggande, for all del &ven i plargedv en mindre anlaggning, rader ofta halvklara
kvalitetsbegrepp sa som "enkelhet" och "orientéréir Enkelhet ar givetvis att foredra framfor
komplikation. Men mellan enkelhet och komplexitét@mot rader ett mangfacetterat forhallande. En
raffinerad enkelhet innefattar komplexitet, detdsesa att sdga pa hur man destillerar ett komplext
program. Enkelhet utan komplexitet &r bara en bfimateelse. En enkel [6sning &r en prestation
endast om problemet ar komplext.

Det kanske ar sa att vi, i sann pragmatisk andatfaippna en formalistisk enkelhet i resultatet
underlattar vagen dit genom att férenkla sjalvebfmstallningen.

En ytterligare starkt bidragande orsak till minksamhet 6ver den nya gestaltningen av Slussen ar
avsaknaden av lyhérdhet infor topografin, efterstanar, enligt min uppfattning, just topografin som
framst definierar en plats sjal.

Jag har svart att inse nddvandigheten av att iiylia den sanka som Slussens topografi utgér, mellan
Mariabergets sagolika resning och stadsgardsbestmtrtade forkastning. Det &r i Slussens val
artikulerade gryta mellan bergen som det centréatéeBnalm soker sig ner till vattnet i norr. Det ar
svart att finna forsvar till varfor man ska nivelieRyssgarden med Katarinavagen och Hornsgatans
mynning bara for att fylla igen hela grytan med koensiella lokaler i tva vaningar. Den kontakt med
vattnet som pastas vara utokad galler for varuhosaminte for stadslivet ovanfor.

Ett betydelsefullt intryck man far av Slussens stach ar de tydliga vertikala referenserna. Staden
smyger sig in mellan naturens patagliga elemergs®eeferenser ar overvaldigande tydliga i gamla
fotografier fran Kv. Jarngraven och har ocksa gytdiatt sin pragel pa KF-byggnaden i dess
samverkan med Katarinahissen. De radande omstétdigha i samband med daliga
grundforhallanden i omradet kommer formodligendreihte att bli gynnsammare for att man okar



byggnadsmassan mer an dubbelt. De tidigare gendenfjiundforstarkningarna i T-banan utgér ingen
sakerhet for att undvika framtida problem. Stadsreti&ér redan hart drabbat av byggnadsmassiven
runt omkring.

| forslaget till nya Slussen foreslar man ovanférdd vaningarna med varuhus ett med fyrfiliga
trafikvagar sonderstyckat dack vars overblivna anédt med brist pa tillganglighet, knappast erbjuder
en sammanh&ngande "plats for méten” som man widl gib sitt motto.

Det aktuella programmet for Slussens omdaning ufigér den nuvarande dragningen av T-banan.
Detta misstag fran gangna tider fixerar hojdforuédlena 6ver hela Slussen.

Forutsattningarna for att flytta tunnelbanan aligemnitt formenande, en viktig punkt i den
programdiskussion som ar nodvandig. Tanken hagdidifunnits, men ett Gvertygande svar till fragan
varfor man inte kan genomfora den har mig vetenligge givits.

Man kan misstanka att svaret ar att det ar dyrt.n¥eval vara det, men den kostnaden maste val anda
vagas mot vardet av de vinster man gor inte miadtdet betraffar stadsmiljons kvalitet. "Det aeint
fraga om huruvida detta gar att genomfora”, focitra Tage William-Olsson, "utan om manniskorna
vill."

Vid en forsta programskiss 6ver konsekvenserndtawtigsna T-banan ifran platsen ar det latt att
fastna vid ett lage strax vaster om Stadsmuseetdkan mellan Gamla stan och Medborgarplatsen.
Om man testar denna tanke, med det vinnande t&fdirglagets trafiklosning som utgadngspunkt,
framtrader féljande majligheter:

« Nivan pa Sodermalmstorg kan sankas i samklang msgufungliga topografin.

- T-banans nuvarande ingangar vid Hokens gata ochjidanshemmet kan bibehallas efter
erforderliga justeringar. T-banans nya dragning k@mnarmare Citybanan, forutsattningarna
for eventuell sammankoppling dem emellan forbattras

« Grundlasterna reduceras.

- Bergsterrasserna ovanfor den nuvarande T-banafokitias som en foljd av de nya
grundférhallandena.

- Sodermalmstorg far mer karaktaren av ett artiktistiedstorg med nord-sydlig strackning
under den nya Brunnsbacken. Torgets 6ppna, byffaakommer ndrmare vattnet.
Sammanhallna torgytor for torgmarknad blir avse\siddre.

« Med en ny gangbro mellan S6dermalmstorg och Jarsgatan skapas ett gangstrak, "Stroget",
som for gangtrafik sammanbinder Gétgatan samt H@atas med Vasterlanggatan och vidare.

- De tva broarna kan etappvis sammanbindas med mazggringar.

- En nivellering av Ryssgarden med Stadsgarden ditiekek inte bara Stadsmuseet dess hittills
saknade vardighet, utan skapar ocksa en ny spaaf@andsattning. Gamla tunneln fran
sammanbindningsbanan blir 1att tillganglig for etentuellt kunna utvecklas ytterligare till en
ny lank i staden, kanske en basargata, mellan Fgthiken, Slussen och Gamla stan. Detta
forutsatter givetvis fordelaktiga hojdforhallandmellan tunneln och den omlagda T-banan.

- Som en foljd av Ryssgardens sankta hojdlage ategtar Myndes Backe sitt naturliga fall,
entréforhallandet till Sjomanshemmet gynnas. Dégamverkan med den nygamla
Brunnsbacken, gor Slussens topografi mer avlagrtrader fram en, av platsens topografi
betingad komplexitet, som latt for tankarna tilt deunna Slussen.
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